Henryk Wilk

wFordoniak” ponad 100 lat moczy nogi w Wisle

Mingto ponad sto lat, od czasu kiedy stalowy kolos zanurzyl swe nogi w niespokoj-
nych nurtach Wisty. Mowa o Moscie Fordonskim, ktory zostal oddany do uzytku 1 listopada
1893 roku.
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Budowe wymusit wiek pary i stali. Powstawaly coraz dluzsze linie kolejowe, dla kto-
rych najpowazniejsza przeszkoda na ich drodze byly rzeki. By zapewni¢ ptynnos¢ ruchu przez
Wiste, przystapiono do budowy mostow. Pierwszy powstat w roku 1857 w okolicach Tczewa,
w roku 1872 wybudowano most pod Toruniem, a w 1879 w Grudziadzu. Poniewaz linia kole-
jowa Torun - Prusy Wschodnie przebiegala tuz przy granicy z zaleznym od Rosji Krolestwem
Polskim, celem obejscia twierdzy Torun, zaplanowano droge z Bydgoszczy przez Fordon,
Unistaw 1 Chelmzg. W tym celu konieczne stato si¢ czwarte przejécie przez Wiste w okoli-
cach Fordonu. Most ten miat stuzy¢ zaréwno transportowi kolejowemu jak i kolowemu.

Wyzwanie naturze rzucit inzynier Georg Christoph Mehrtens. Ogromna jak na tamte
czasy inwestycje (rok 1883) rozpoczgto od wybudowania linii kolejowej Bydgoszcz Wschod -
Fordon o dlugosci 5,2 km. Umozliwiono w ten sposob transport cigzkiego materiatu budow-
lanego az do brzegu rzeki. Zasadnicze prace mogly si¢ rozpocza¢ dopiero po szeroko zakro-
jonych badaniach terenu, ktore zakonczono w 1891 r. Poczekano jeszcze na zejscie lodow i
wiosennej, wysokiej wody. Wiasnie ta fala podmywajaca brzegi Kepy Ostromeckiej kazata
przerzuci¢ konstrukcj¢ nie tylko nad samym nurtem rzeki, ale 1 nad terenami zalewanymi

okresowo przez wodg.



Budowniczy wiedzial jedno - niezwykle cigzkie warunki “pracy” przysziego mostu
moga zniweczy¢ jego trud, jesli nie zabezpieczy go przed wszelkimi mozliwymi kataklizma-
mi. Dzi§ mozna powiedzie¢, ze zrobit to dobrze. Ale wro¢my do budowy. Betonowe filary
otrzymaty optywowy ksztalt statku i wpuszczone zostaly do 5 metréw pod dno rzeki. Nadbu-
dowano je cegltami i wzmocniono warstwa bazaltu. Filary nadbrzezne osadzono w fundamen-
tach studniowych, ale bazaltem wzmocniono tylko ich czoto. Wszystkie filary zabezpieczono
dodatkowo kamiennymi nasypami. Nad woda zawisto 5 tukowych przgsetl ze stali martenow-
skiej, kazdy o dt. 98,5 m oraz 13 przgset kratowych ze stali konwektorowej thomasowskiej
przerzuconych nad terenami zalewowymi - te przgsta liczyly po 60,5 m. Budowla miata 10,8
m szerokos$ci, przy czym 6,5 m to droga dla ruchu kotowego, a 4,15 m dla kolei. Pozostate 15
cm zajmowat solidny plot oddzielajacy. Podczas prac zuzyto 9 tys. m® betonu, 40 tys. m’ ka-
mieni i 27 ty$. m® cegly. Cigzar jednego przesta nawodnego wynosit 900 ton zas nadbrzezne-
go 460 ton. Cigzar catkowity stalowego kolosa osiagnat 10.500 ton, a jego dtugos$¢ 1325 me-
trow. Tym samym most stal si¢ najdtuzsza tego typu konstrukcja w Niemczech. Warto dodagé,
ze Owczesne mosty otrzymywaty bogate wykonczenie architektoniczne. Takze “fordoniak”
upigkszony zostal wspanialymi portalami, a na wypadek obrony, wyposazony z obu stron w
stalowe wrota 1 gruboscienne baszty straznicze. Od zakonczenia budowy strzezony byt przez
wojsko i urzad celny.

Réwnolegle z budowa mostu powstawato wschodnie potaczenie kolejowe przez
Ostromecko z Chetmza. Pierwszy pociag przejechat ptynnie tq trasa 1 listopada 1893 roku 1
jest to takze oficjalna data zakonczenia budowy Mostu Fordonskiego. Dalsze odcinki trasy z
Chelmzy do Prus Wschodnich koficzono w roku 1894 i 1900.

Jak juz wspomnialem idea powstania przeprawy pod Fordonem byly wzgledy strate-
giczne Rzeszy. Wkrotce wybuchta I wojna §wiatowa i wlasnie tedy wiodla jedna z drog, ktéra
dostarczano zaopatrzenie i wsparcie oddzialom niemieckim walczacym z Rosjanami w Pru-
sach Wschodnich.

W 1920 roku, teren “korytarza” wraz z Pomorzem Gdanskim witaczony zostat do nie-
podlegtej Polski, a tym samym wszystkie znajdujace si¢ tam mosty na Wisle. W wygladzie
,fordoniaka” nic si¢ nie zmienito az do potowy lat trzydziestych, kiedy to oddano do uzytku
ponadregionalng elektrowni¢ w Bydgoszczy i przeciagnigto w kierunku ziemi chetminskiej
lini¢ wysokiego napigcia. Nad mostem wyrosty stalowe profile do ktérych przytwierdzono
linig elektryczna.

Tuz po rozpoczgciu dziatan 11 wojny $wiatowej, saperzy polscy podminowali t¢ wazna

przeprawe, ale tadunkoéw nie zamierzali detonowac tak szybko. 3 wrze$nia potgzny wybuch



zwalil do Wisly cztery z pigciu nawodnych przesel, przerywajac tym samym ewakuacje lud-
nosci cywilnej oraz oddziatéw polskich walczacych jeszcze na lewym brzegu. Prawdopodob-
na przyczyna wybuchu bylo celne uderzenie niemieckiej bomby lotniczej. Potwierdzaja to

cywilni uciekinierzy obserwujacy nalot.
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Okupanci przystapili do odbudowy zniszczen jesienia 1940 r. Najpierw naprawili dwa
zdruzgotane filary, potem wydobyli z nurtu uszkodzone przgsta. Ruch na moscie przywroco-
no przed koncem 1941 roku.

Ofensywa radziecka w styczniu 1945 r. doprowadzita do zalamania si¢ niemieckiego
frontu wschodniego, ale juz od konca roku poprzedniego pierwsze kolumny uciekinierow
przekroczyty most pod Fordonem. Szybki pochdéd Sowietdw i okrazenie Bydgoszczy od za-
chodu odcigty drogg ewakuacji Niemcow i przeprawa przez Wislg stracita dla nich znaczenie.
21 stycznia cofajace si¢ oddzialy niemieckie wysadzity most w powietrze. Nastgpne kolumny
ewakuacyjne z ziemi chetminskiej przeprawialy si¢ przez Wisl¢ na péinoc od Fordonu po
zamarznigtej rzece.

Polacy przystapili do odbudowy w roku 1947. By zmniejszy¢ koszty odbudowy, skro-
cono konstrukcje nad czeécia zalewowa, zastepujac ja czgSciowo nasypem ziemnym: Posu-
nigcie to podyktowane zostato takze zatozeniem, ze po wybudowaniu zapory we Wioctawku,
wezbrane wiosenne wody nie beda juz tak grozne. Skrocony most stracil wiele ze swego
pierwotnego majestatu. Obecnie ma dlugos¢ 650 metrow. Nad samym nurtem Wisly pozostat

jednak starym, wspaniatym Mostem Fordonskim.

Oprac. Marek Weckerth na podst. literatury ze zbiorow Edmunda Czajkowskiego.
“Dziennik Wieczorny” nr 175 (9799)/1993.



