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worzace sie lotnictwo Il Rzeczypospolitej opierato sie gtéwnie

na weteranach | wojny swiatowej. Potrzebni byli mtodzi pilo-
ci, ktorzy byliby dobrze wyszkoleni. W tym celu utworzono odpo-
wiednig dla mtodych chtopcow szkote. Byta to Szkota Podoficerow
Lotnictwa dla Matoletnich w Bydgoszczy. Powstata na bazie wy-
ktadowcéw z Centrum Wyszkolenia Technicznego Lotnictwa. Obej-
mowata ona szkoleniem ogolnym wojskowym miodziez w wieku
od 16 do 18 lat w specjalnosciach: lotnika, mechanika radiotele-
grafisty, strzelca poktadowego. W Szkole Podchorazych powstata
sekcja szybowcowa, ktérej organizatorem byt mjr Antoni Chudzi-
kiewicz. Warunkiem uzyskania promocji byta nauka szybownictwa
i zdobycie licencji pilota szybowcowego kategorii A i B. Szkolenie
podchorazych odbywato sie w Fordonie.

Pierwsze Koto Szybowcowe w Bydgoszczy zostato utwo-
rzone przy Kolejowych Warsztatach Naprawczych. Jego prezesem
zostat mjr inz. Kazimierz Stabrowski. Dalsze tworzone byty przy
druzynach ZHP, liceach zawodowych i ogdlnoksztatcacych oraz
fabrykach bydgoskich. W 1933 r. kursy teoretyczne ukonczyto ok.
200 uczestnikdw pochodzacych z réoznych grup: mtodziez, harce-
rze, pracownicy instytucji i fabryk. W kursach uczestniczyty dziew-
czeta i kobiety. Uczestnicy musieli sie wykaza¢ dobrym zdrowiem,
opanowaniem, sita woli, wiedzg i zainteresowaniem. Program
teoretyczny obejmowat wiedze o szybownictwie, mechanice lotu,
terenach szybowcowych, meteorologii, technice startu, budowie
szybowca oraz przyrzadach pokfadowych. W czesci praktycznej
byto utrzymywanie réwnowagi na tzw. ,szubienicy” — szybowcu
ustawionym na urzadzeniu 3 m nad ziemig i utrzymywaniu réwno-
wagi lotkami i sterami szybowca oraz oddanie kilku skokow ze spa-
dochronem z wiezy spadochronowej. Nie byto to proste, a jednak
zainteresowanie byto tak duze, ze w 1934 r. na terenie Bydgosz-
czy zorganizowano kurs po raz czwarty. Kursanci zdobywali prawo
uczestniczenia w czesci praktycznej, czyli w lotach szybowcowych.
Idea latania szybowcowego zdobywata sobie coraz wiecej sym-
patykéw. Musiat w niej by¢ zawarty pewien romantyzm, ale tak-
ze duza sita woli. Powigkszaty sie rowniez szeregi podchorgzych
oczekujgcych na przeszkolenie w czesci lotow szybowcowych.

Sprawg wazng i pilng stata sie sprawa terenu do odby-
wania lotéw szybowcowych. Szukano dobrego szybowiska, to
znaczy takiego terenu, ktéry posiadatby wzgoérza o réznym stopniu
trudnosci do realizacji programu praktycznych lotéw i odpowiednio
duze przedpole do lotéw ptaskich. Wszystkie te elementy terenu
szybowcowego musiaty spetnia¢ najwazniejszy wymaog — posiadacé
dobre i rbwnomierne nawietrzenie.

Powotana przez poznanski okreg Komisja Ligi Obrony Po-
wietrznej Polski, po obejrzeniu kilku miejsc na Pomorzu, orzekia,
ze idealne warunki spetnia teren potozony na Miedzyniu, wzdtuz
wzniesien gory ,Lysej”, ztozonej z dwoch pétek — gorneji doinej, od-
dzielonej wawozem od wzniesienia gory ,Czarnej” (95 m n.p.m.), o
podwyzszonym stopniu trudnosci dla lotow diuzszych. U podstawy
tych wzniesien rozcigga sie dtugie i szerokie ptaskie przedpole od
miejscowosci Czarnéwka (z potudniowego zachodu) do miejsco-
wosci Zofin (z potnocnego wschodu). Na potudniu, od strony For-
donu, teren jest czesciowo zalesiony sosna. Ze wszystkich stron do
przedpola prowadza drogi gruntowe. Atutami fordonskiego terenu
na utworzenie szybowiska byty wzgorza o zré6znicowanym stopniu
trudnosci, pozwalajace realizowa¢ nauke latania szybowcowego
w zakresie podstawowego wymogu na kategorie A i B. Spetniaty
réwniez warunki doskonalenia umiejetnosci dla instruktoréw na po-
ziomie wyczynowym. Rozlegte przedpole pozwalato w bezpieczny
sposob stosowacé pozniejsze techniki ksztatcenia szybowcowego i
ladowania. Kontrolne obloty terenu, przeprowadzone réznego ro-
dzaju loty ze wzgorz, slizgi po terenie ptaskim, badanie warunkéw
termiki latania i rownomiernego dochodzenia wiatru do wszystkich
czesci stanowigcych teren szybowiska wystawiaty temu obiektowi
bardzo wysokie oceny, ktére w pdzniejszym czasie potwierdzone
zostaly ocenami pilotow i ich sportowymi wynikami w Polsce i na
Swiecie.

Rozpoczecie lotow na fordonskim szybowisku byto réw-
noczesnie inauguracjg dziatalnosci Szkoty Szybowcowej w Fordo-
nie. Inicjatorem jej utworzenia byt wspomniany juz prezes mjr inz.
Kazimierz Stabrowski. Inicjatywg utworzenia obiektu i szkoty na
tym terenie wykazat sie wiasciciel majatku Miedzyn p. Niezgodzki
okazujac swoje zrozumienie dla potrzeb polskiego lotnictwa i roz-
woju nowej dyscypliny sportowej. Wsparcia tej inicjatywie i catkowi-
tej akceptacji udzielit magistrat fordonski i jego burmistrz — Wactaw
Wawrzyniak, przekazujgc tereny na cel zwigzany z budowg han-
garow lotniczych. Szybowisko i szkota szybowcowa wpisaty sie na
state w krajobraz Fordonu i jego historie.

Zmieniony zostat krajobraz wzgérz miedzynskich, wyko-
rzystywany dotad w okresie letnim na obozy harcerskie i podchody,
¢wiczenia i zdobywanie sprawnosci, a w okresie zimowym na zjaz-
dy narciarskie i saneczkowe. Poniewaz ani na Pomorzu, ani na
obszarze Wielkopolski nie znaleziono odpowiedniego terenu, szy-
bowisko fordonskie stato sie obiektem szkolenia dla Wielkopolski i
Pomorza. Pod wzgledem organizacyjnym Szkota Szybowcowa w
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Fordonie podlegata Zarzadowi Poznanskiego Okregu Ligi Obrony
Powietrznej Polski do 1936 r.

Dzieki przychylnemu stosunkowi okregu poznanskiego,
Fordonska Szkota Szybowcowa, od poczatku istnienia dyspono-
wata petnym wyposazeniem ilosci szybowcow i sprzetu na prowa-
dzenie szkolen podstawowych i doskonalen instruktorskich. Byty
szybowce typu ,CWJ”, ,Wrony”, ,Wrony-bis”, ,Czajki” i ,Salaman-
dry”. Szkolenie szybowcowe mogto rozwija¢ sie dynamicznie. Nie-
bawem szkofa stata sie jednostkg samowystarczalng, uzyskujaca
szybowce pochodzgce z wtasnych warsztatéw. Pierwszym budow-
niczym szybowcow typu ,Wrona-bis” dla fordonskiego szybowiska
byt Wiktor Kicinski.

Tradycjq fordonskiej szkoty stata sie bardzo wysoka oce-
na profesjonalizmu zawodowego instruktoréw lotniczych od po-
czatku jej powstania. Nauczycieli i kursantéw tgczyta ta sama pasja
i zamitowanie do poznaniu pilotazu szybowcowego i techniki lata-
nia w zmieniajgcych sie warunkach. Przyktadem takiej postawy byt
instruktor Kalinowski, ktory startujgc ze stanowiska lin gumowych
wykonat lot trwajacy jedng godzine i 36 minut, co w tym czasie byto
wydarzeniem niebywatym. Sredni lot kursanta programu podsta-
wowego dla lotu slizgowego trwat Srednio 2 minuty.

Rok 1934 zapisat sie w historii fordonskiej szkoty szybow-
cowej waznymi sukcesami sportowymi. Szybowisko fordonskie
byto miejscem pierwszych ogdlnopolskich zawoddéw szybowco-
wych. Ich zwyciezcg zostat miejscowy pilot szybowcowy — Kazi-
mierz Mindak. Chlubg fordoriskiej szkoty byt rekord szybowcowy,
ustanowiony przez Krystyne Ganowicz w 1934 r., w trakcie przy-
gotowan do zawodoéw ogodlnopolskich w centrum szybowcowym w
Bezmiechowej (Matopolska). Jako jedna z czterech kobiet ustano-
wita rekord lotu nocnego w czasie 5 godzin i 40 minut, przy osia-
gnietej wysokosci 900 m. Byt to pierwszy, najdtuzszy lot nocny pi-
lota szybowcowego — kobiety w Polsce i na swiecie. Dodajmy, ze
p. Krystyna w 1933 r. ukonczyta fordonska szkote szybowcowg w
kategoriach Ai B. W 1934 r. zostata instruktorka tej szkoty. Rocznie
szkolono w Fordonie ok. 230 pilotow szybowcowych w kategoriach
Ai B. Lacznie w latach 1933-1939 Swiadectwo ukonczenia kursu
otrzymato 1600 pilotéw.

Kazimierz Mindak

Przywr6¢émy pamigci éwczesnych komendantow szkoty,
ktorzy kierowali tg placéwka i odpowiadali za poziom praktycznych
umiejetnosci jej absolwentow. W latach 1933-1935 funkcje te petnit
Andrzej Wellman, w latach 1935-1939 Eugeniusz Jackowski. Po
wyzwoleniu organizacjg i przygotowaniami do otwarcia szkoty kie-
rowat Andrzej Wellman, a z chwilg przybycia do Fordonu w 1945
r. funkcje kierowniczg ponownie objat Eugeniusz Jackowski (1945-
1948).

Atmosfere i doznane przezycia w szkole szybowcowej tak
wspomina jej absolwent z 1934 r., niezyjacy juz dowdédca Wojsk
Lotniczych z lat 60-tych XX w. gen. bryg. pilot Jan Frey-Bielec-
ki, uczestniczacy w uroczystosciach 25-lecia istnienia fordonskiej
szkoty szybowcowej im. Czestawa Tanskiego: ,W ciggu mojej poz-
niejszej pracy w lotnictwie, miatem niemato takich lotéw i takich

przygdd lotniczych, ktére w pamieci utrwality sie na dtugo. Nie
zatarto to jednak wrazenia, ktére pozostato po pierwszych lotach,
jakie odbytem w Fordonie. UczyliSmy sie lataé na szybowcach
,CWJ” — takich kratowych ,abecakach”, jak bysmy je dzi$ nazwali,
réznigcych sie jednak od ,ABC” duzg iloscig drutdéw usztywniaja-
cych konstrukcje. Po kilku pokazach dziatania steréw na chwiej-
nicy, ktoérg zwaliSmy wowczas ,szubienicy”, nastapity pierwsze
,Szury” i w $lad za nimi pierwszy w zyciu lot. Co prawda oderwanie
od ziemi trwato zaledwie kilka sekund, méj szybowiec wznidst sie
zaledwie najwyzej na jakie$ 1,5 m nad ptaskim terenem w poblizu
hangaru, ale badz co badz bytem przeciez w powietrzu i to sam.
Wrazenie z tego pierwszego ,lotu” byto tak duze, ze stato sie tema-
tem catego listu, ktory wieczorem tego dnia wystatem do przyjaciot.
Potem stopniowo przeszliSmy na stok i przenoszac co kilka dni
start na wyzsze miejsca, zaczeliSmy latac juz i kilkadziesiat metréw
nad ziemia. Kazdy taki lot oczekiwany byt przez nas z wielkim na-
pieciem... Od tamtych lat sporo latatem w zyciu na réznych typach
szybowcdw i samolotéw. Ale zawsze z sentymentem wspominam
maoj pobyt w Fordonie. Owiany on byt bowiem prawdziwym roman-
tyzmem”.

Szkolenie szybowcowe i towarzyszgca jemu atmosfera
trwaty do poczatku 1939 r. Czesto mdwiono o zagrozeniu dla poko-
ju. Spodziewano sie zagrozenia wojennego wynikajgcego z zadan
Hitlera wobec sasiadow: Austrii, Czech i takze Polski. Z korhcem
1938 r. ze szkolenia szybowcowego wytaczeni zostali podoficero-
wie Szkoty Podchorazych Lotnictwa dla Matoletnich, z powodu jej
przeniesienia do Krosna, gdzie zastata ja wojna.

Wrzesien 1939 r. przerwat dziatalnos¢ Szkoty Szybowco-
wej w Fordonie. Podzielita ona los wojenny wszystkich polskich
instytucji. Fordonskie szybowisko i jego wyposazenie w czasie
okupaciji byto wykorzystywane przez wojskowe wtadze okupacyjne
do szkolenia pilotéw Luftwaffe. Na koszary przeznaczono budynek
mieszkalny usytuowany przy narozniku ul. Topazowej i Saskiej. Na
bocznej Scianie widniat napis: Fliegerschule — Fordon, a pod nim
rysunek postaci lkara. Caty budynek pokryty byt farbg w maskuja-
cym kolorze khaki. Na turnusie kursowym szkolono od 80 do 120
elewéw. Obowigzywat regulamin wojskowy. Turnusy wymieniaty
sie co 4 tygodnie. Wymarsz z miejsca zakwaterowania ul. Wiejska,
(dzisiaj Sielska) do hangaréw nastepowat ok. godz. 8:00 — 9:00,
powr6t w godz. 15:00 — 17:00. Dla celéw szkolenia wprowadzono
wyciggarki oraz hol za samolotem. Przyspieszony tok szkolenia w
czesci podstawowej i potozony nacisk na loty samodzielne przy-
czyniaty sie do wzrostu liczby wypadkdéw. Szkolenie zakornczono w
| pot. 1944 r. Bardzo liczny sprzet szybowiska zostat ukryty w réz-
nych miejscach poza Fordonem. W styczniu 1945 r. Niemcy spalili
jeden z hangaréw na szybowisku.

Henryk Wilk
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pierwszej czesci historii ,Fordonskich skrzydet” przedstawi-

lismy dorobek szkoty szybowcowej, bardziej znanych absol-
wentow i instruktoréow oraz kierownictwo. Czy wojna rozpoczeta
we wrzesniu 1939 r. mogta zniweczy¢ ten dorobek, ostudzi¢ zapat
i site woli, aby by¢ najlepszym i odpowiedzialnym? Polscy lotnicy,
takze ci wyszkoleni w Bydgoszczy i Fordonie nie mieli szans we
wrzesniu 1939 r. w walce z powietrznymi maszynami Luftwaffe. W
dalszych latach wojny wsrdd pilotdw polskich byli rowniez absol-
wenci z Bydgoszczy i Fordonu.

W pierwszych tygodniach odzyskanej wolnosci w 1945 r.
pojawili sie pierwsi instruktorzy i piloci tej szkoty sprzed wojny, aby
zorientowac sie w pozostawionym przez okupanta mieniu i sprze-
cie lotniczym oraz jego zabezpieczeniu. Kierownikiem bydgoskiego
Oddziatu Lotnictwa Cywilnego z ramienia Ministerstwa Komunika-
cji jako petnomocnik zostat inz. Wiktor Leja. Petnit on takze obo-
wigzki Kierownika Kontroli Cywilnych Statkow Powietrznych. Wo-
kot siebie skupit grupe pasjonatow lotnictwa, ktdrzy z nim zwigzani
byli w okresie przedwojennym. Wsrod nich byto trzech zwigzanych
z dziatalnoscig szybowiska i szkoty szybowcowej w Fordonie. Byli
to: Eugeniusz Jackowski — komendant szkoty, Franciszek Gofata
— instruktor i pdzniejszy komendant Fordonskiej Szkoty Szybow-
cowej im. Czestawa Tanskiego (od 1948 r.). Odnotowac nalezy, ze
inz. W. Leja — pionier lotnictwa sportowego na Pomorzu — swoje
szybowcowe kwalifikacje pilota kategorii ,A” i ,B” uzyskatw 1934 r.
w Fordonskiej Szkole Szybowcowej. Dodam, ze syn inz. Gotaty w
potowie lat 50-tych takze zdobywat ,ostrogi” pilota szybowcowego
w fordonskiej szkole.

Wiktor Leja Marian Torz

W calym wojewddztwie zabezpieczono okoto czterystu
szybowcdw szkolnych i wyczynowych, znajdujgcych sie w roznym
stanie technicznym. Sciagano je réznymi drogami i w rézny sposob
do szybowcowych warsztatéw naprawczych (pdzniej konstrukcyj-
nych) znajdujacych sie przy ul. Mennica w Bydgoszczy, ktorych
pierwszym kierownikiem byt Bronistaw Bruski. Najwigksza cze$c
sprzetu szybowcowego i szybowcéw znajdowata sie w Fordonie i
najblizszej okolicy — Strzyzawie. Wiekszo$¢ odzyskanego sprzetu
zmagazynowano poczgtkowo w ocalatym hangarze fordonskiego
szybowiska. Drugi z hangaréw zostat spalony przez grupe zotie-
rzy Wehrmachtu ok. 20 stycznia 1945 r. Zostat on niezwlocznie
odbudowany przy udziale stacjonujgcych w miescie Zotnierzy z
jednostki polskiej i zapetniony szybowcami. Drugim miejscem loka-
lizacji sprzetu szybowcowego byly magazyny Fabryki Papy. Sprzet
z fordonskiego szybowiska stat ukryty w stodotach zabudowan w
Strzyzawie, skad zostat przetransportowany do Fordonu niemal na
plecach przez wspomnianych wyzej entuzjastow po zniszczonym
moscie na Wisle. Tak duza ilos¢ szybowcdw i sprzetu pochodzita z
wyposazenia dziatajgcej na fordonskim szybowisku, szkolacej na
potrzeby Luftwaffe o wojskowym charakterze, przez okres prawie
5 lat Fliegerschule — Fordon. Byly to gtéwnie szybowce niemiec-
kie: ,Weihe”, ,SG-38", ,Olimpia”, ,Kranich”, ,Mi-13-D” i ,Rheadler”.
Prawdziwym ewenementem tej kolekcji stat sie stynny szybowiec
osobistej pilotki Adolfa Hitlera Hanny Reich — ,Reiland”.

Ki OKREG WOJEWODZKI L.O.P.P.

SZKOLA SZYBOWCOWA
L.O.P.P.
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W krotkim czasie wyremontowano caty posiadany sprzet
lotniczy i rozdysponowano ok. 300 szybowcow i samolotow. Trafity
one do aeroklubdw pomorskich, ale takze do Bielska-Biatej i War-
szawy. Stanowity baze do realizacji zasadniczego celu — szkolenia
pilotéw szybowcowych i samolotowych. Prace przygotowawcze
rozpoczety sie w lutym i marcu. Pionierami odrodzonej szkoty w
Fordonie byli: Ryszard Palicki — pézniejszy pilot samolotowy i szy-
bowcowy, Franciszek Roézanski — zdobywca ziotej Odznaki Szy-
bowcowej z dwoma diamentami, Korneliusz Kepinski, Klemens
Kohls, Jan Rudnicki i inni. Za swojg trzymiesieczng prace przy za-
bezpieczeniu sprzetu i przenoszeniu szybowcow przez uszkodzo-
ny most fordonski, przystosowany do przechodzenia i przejazdu,
otrzymali w nagrode bezptatne szkolenie szybowcowe.

W marcu 1945 r. w fordonskiej szkole szybowcowej zor-
ganizowano kurs doksztatcajacy dla kadry szybowcowej z catej
Polski. Celem kursu byto ujednolicenie form szkolenia i podnosze-
nia kwalifikacji instruktoréow. Ministerstwo Komunikacji reprezento-
wat prof. Wtodzimierz Humen, a kierownikiem byt inz. Wiktor Leja.
Do udziatu zakwalifikowano 38 instruktoréw i pilotéw szybowco-
wych, ktérzy mieli odnowi¢ przyznane przed wojng licencje i uzy-
skac¢ prawo prowadzenia szkolenia szybowcowego. Z Bydgoszczy
zakwalifikowali sie: Eliasz Andron, Wiadystaw Gawlik, Zygmunt
Niwinski, Bronistaw Bruski, z Fordonu — Eugeniusz Jackowski, kie-
rownik szkoty szybowcowej w Fordonie (1935-1939, 1945-1948)
oraz Andrzej Wellman (styczen-luty 1945).

Ludzie, ktorzy ,,rozkrecili” fordonska szkol¢ po wyzwole-
niu miasta w 1945 r.: Franciszek Gotata i Klemens Kohls.
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Od 1945 r. nastgpit intensywny rozwdj szkolenia szybow-
cowego. Zmianie ulegty kategorie szkolenia szybowcowego z A, B,
C nal, Il, Ill stopnia. Uzyskano znacznie wyzszg jakos¢ szkolenia.
Do pazdziernika 1945 r. prowadzono ozywione dziatania dotycza-
ce uruchomienia szkoty i budowy szybownictwa w kraju. Odbywaty
sie spotkania specjalistyczne dotyczace zmian metod szkolenia
szybowcowego i opracowania unowoczesnionych programow,
przeprowadzono pierwsze kursy dla kandydatéw szybowcowych.
W pazdzierniku 1945 r. kierownictwo szkoty zorganizowato uro-
czystg inauguracje odrodzenia szkoty i szybowiska. Uroczystosé
potaczona byta z poswieceniem siedmiu szybowcow przez ks. Al-
fonsa Sylke, administratora parafii $w. Mikotaja. Koncowg czescig
uroczystosci byty pokazy lotéw szybowcowych i samolotowych dla
licznie zgromadzonej ludnosci Fordonu, Bydgoszczy i okolic.

W 1946 r. nalot na jednego kursanta zwiekszyt sie 0 38 mi-
nut, w 1948 r. 0 172 godziny. W 1949 r. licencje pilota szybowcowe-
go uzyskato 283 absolwentéw. Zainteresowanie szybownictwem
wséréd mtodziezy nie miato granic. Dziatacze lotnictwa sportowego
i wyszkoleni piloci pragneli rozwija¢ swoje mozliwosci, doskonalgc
zdobyte umiejetnosci. Zaszta potrzeba utworzenia w Bydgoszczy
aeroklubu. Pomystodawca tej inicjatywy byt inz. W. Leja. W dniu 28

P \
Zbigniew Z6tko$ Franciszek Gotata
lutego 1946 r. na inaugurujagcym zebraniu w Urzedzie Wojewo6dz-
kim powotano Aeroklub Bydgoski. Ustalono, ze w aeroklubie pro-
wadzone bedg loty doskonalgce i treningowe pilotdw sportowych
oraz szkolenia podstawowe szybowcowe i samolotowe.
Utworzony aeroklub nie posiadat wtasnego lotniska (lotnisko w
dyspozycji wojskowej), korzystat z lotniska fordonskiego, jak réw-
niez z hangaréw szkoty szybowcowe;j.

We wrzesniu 1946 r. Bydgoszcz obchodzita historycz-
nie wazng dla miasta rocznice 600-lecia nadania praw miejskich.

Wazng atrakcjg w programie obchodow uroczystosci byty wielkie
pokazy lotnicze zorganizowane na fordonskim lotnisku. Odbyty
sie loty pokazowe, popisy skoczkéw spadochronowych i parada
powietrzna lotnictwa wojskowego i sportowego. Honorowym go-
$ciem tej uroczystosci byt Marszatek Polski Michat Rola-Zymierski.
Ta uroczysto$¢ wywarta ogromne wrazenie na mieszkancach Byd-
goszczy, Fordonu i jego okolic. Jednym z gtéwnych organizatoréw
tych pokazéw byt Franciszek Gofata, pdzniejszy komendant szkoty
szybowcowe;j.

W pazdzierniku 1946 r. aeroklub zorganizowat wspding
wyprawe lotniczg do Jeleniej Gory, ktdérej celem byto zbadanie
mozliwosci wykorzystania falowych uktadéw powietrza (wznosze-
nie) dla lotniczego wyczynu sportowego w szybownictwie. Zatoge
stanowili piloci samolotu — instruktor fordonskiej szkoty Franciszek
Gotata i pilot szybowca Zbigniew Kopinski. Przypomnijmy, ze w
wyniku tego zjawiska Krystyna Ganowicz w 1934 r., w czasie przy-
gotowan do zawoddéw ogodlnopolskich, ustanowita rekord swiata w

locie nocnym w czasie 5 godzin i 40 minut na wysokosci 900 m.
Reprezentowata Fordonskg Szkote Szybowcowa jako jej instruk-
tor. W 1947 r. ponowiono wyprawe do Jeleniej Gory, a uzyskane
doswiadczenie przyczynito sie do rozpowszechnienia lotoéw falo-
wych. Wyczyny tych dokonan sportowych u pilotéw szybowcowych
zakonczyly sie uzyskaniem ziotych i diamentowych odznak szy-
bowcowych oraz rekordéw swiatowych wsrdd instruktoréw fordon-
skiej szkoty, a potem bydgoskiego aeroklubu. Wspdine lotnisko dla
obu instytucji — aeroklubu i szkoty bylo ciezarem dla obu stron.
Aeroklub na wtasne lotnisko wybrat teren przy ul. Szubinskiej, tzw.
,Pole utanskie” (dzi$ os. Btonie). Projekt zatwierdzono i przystgpio-
no do prac adaptacyjnych przy wsparciu spotecznym. Wybudowa-
no hangar. Lotnisko byto gotowe. Rados¢ trwata bardzo krétko. W
wyniku nieszczesliwego wypadku powstat pozar, w ktéorym hangar
wraz z czescig sprzetu doszczetnie sptonat. Wtadze Aeroklubu
RP w Warszawie postanowity ocalaty sprzet samolotowy z sekcjg
samolotowg przenies¢ do Inowroctawia, za$ sekcje szybowcowg
przywroci¢ szkole fordonskie;j.

W 1950 r. wtadze lotnicze postanowity klub rozwigza¢ z
braku lotniska i wlasnej bazy lotniczej. Z pomocg pospieszyli dzia-
tajace lotniska i piloci, gtéwnie z Fordonu z Franciszkiem Gotata,
Zbigniewem Zétkosiem, Ryszardem Palickim, Franciszkiem Ro-
zanskim i innymi. Kierownictwo fordonskiej szkoty uratowato klub
zrzeszajac pilotdw na wspadlne lotnisko do Fordonu. Byta to jedyna
mozliwo$¢ zapewnienia dalszego odbywania treningéw. Podobnie
sekcja szybowcowa aeroklubu, ktéra prowadzita wspoélne szkole-
nie podstawowe na lotnisku fordonskim.

Henryk Wilk
c.d.n.
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latach 1951-1955 Aeroklub Bydgoski swojg dziatalnos¢ opie-

rat na wspotpracy z Fordonska Szkotg Szybowcowg na lot-
nisku w Fordonie. Od roku 1956 Aeroklub Bydgoski ponownie stat
sie jednostkg samodzielng.

Lata 1949-1950 nie byty zbyt pomysine dla klubu lotnicze-
go jak rowniez dla szkoty fordonskiej a takze catego lotnictwa spor-
towego. Nadzor nad lotnictwem sportowym przejeta Powszechna
Organizacja ,Stuzba Polsce”. Wtedy okreslono zasady weryfikuja-
ce — ,kto moze lata¢” — a nie ,kto chce i umie lata¢”. Taka zasada
kadrowa spowodowata spustoszenie wsrod instruktoréw i pilotow
sportowych. Rok 1953 wprowadza dalsze zmiany w polskim lot-
nictwie sportowym. W wyniku potgczenia trzech organizacji: Towa-
rzystwa Przyjaci6t Zotnierza, Ligi Morskiej i Ligi Lotniczej powstata
Liga Przyjaciét Zotnierza. W latach 1953-1956 miaty miejsce sytu-
acje, ze o lotnictwie decydowali ludzie nie majgcy doswiadczenia i
przygotowania fachowego. Koniec 1956 r. wstrzasnat areng zycia
spoteczno-politycznego w Polsce, a w efekcie odbit sie szerokim
nurtem odnowy, ktory dotyczyt rowniez lotnictwa, dajgc mu szero-
kie mozliwosci rozwoju. Reaktywowano dawne aerokluby regional-
ne. Po 1956 r. rozpoczat si¢ okres, w ktdrym zabtysnety bydgoskie
skrzydfa tak w sporcie szybowcowym jak i lotniczym. Wsrdd nich
byly nazwiska pilotéw i instruktoréw zwigzanych z Fordonem. Do
nich nalezeli: instruktor-pilot Zbigniew Z6tkos, Ludwik Merto, in-
struktor-pilot Marek Torz, Franciszek Gotata. Byli oni posiadaczami
srebrnych bgdz ztotych odznak szybowcowych z jednym, dwoma
lub trzema diamentami. Kazdy pilot, ktory ukonczyt kurs szybowco-
wy Il stopnia otrzymywat odznake szybowcowg z trzema mewami.
Srebrng odznake nadawano za lot w czasie 5 godzin i przewyzsze-
niu 1000 m i przelocie 50 km. Ztotg odznake nadawano za przelot
300 km z przewyzszeniem 3000 m. Do ztotej odznaki nadawane sg
diamenty: pierwszy za przewyzszenie 5000 m, drugi za przelot do-
celowy 300 km, trzeci za przelot otwarty 500 km. Odznaki nadaje
Miedzynarodowa Federacja Lotnicza (FAI) na wniosek Aeroklubu
RP.

Podobnie jak w poprzednim artykule, tak i w tym wspo-
minamy osiggniecia, rekordy i wyczyny pilotéw szybowcowych i
lotniczych. Trzeba zwréci¢ uwage, ze kazdy samolot wyposazo-
ny jest w precyzyjnej konstrukgji silnik lotniczy, wazne w nawigacji
przyrzady pomiarowe i kontrolne, ktére wymagajg szczegdlne;j tro-
ski ze strony technikéw mechanikéw, dokonujgcych codziennego
przegladu, napraw, przygotowan do lotéw i konserwacji. Szybowce
wyposazone sg w mechanizmy i przyrzady kontrolne, bez ktérych
bezpieczny lot bytby niemozliwy. Bohaterom przestworzy poswigca
sie gtébwng uwage. O ludziach, ktérzy te maszyny przygotowujg
mowi sie znacznie mniej. Tymi, ktérym bezpieczenstwo lotéw szy-
bowcowych i samolotowych zawdzigczata Fordoriska Szkofa Szy-
bowcowa byt jej szef techniczny Klemens Kohls i mechanicy: Jan
Rudnicki i Jan Biczkowski, ktory zginat tragicznie w 1961 r.

W lutym 1959 r. Fordoriska Szkota Szybowcowa obcho-
dzita 25-lecie dziatalnosci. Srebrny jubileusz uwienczyto zdobycie
tytutu najlepszej szkoty szybowcowej w Polsce w roku 1958. Po-
twierdzaty to wyniki szkolenia szybowcowego, potwierdzat dyplom
i piekny telewizor. Kolejnym wydarzeniem roku byto przekazanie
szkole w odrebnej uroczystosci szybowca ,Mucha” ufundowanego
przez 78 przedsiebiorstw Bydgoszczy i wojewddztwa. Uroczystosc
uswietnity pokazy lotnicze i loty pasazerskie na szybowcach i sa-
molotach. Sukcesy prawie zawsze przeplatajg sie z klopotami wy-
nikajgcymi z trudnosci. Wyposazenie i sprzet, w jaki wyposazona
byta szkota, rozwiniete kierunki szkolenia, doskonalenia i treningi
dla pilotéw ograniczone byly zbyt matg ptytg lotniska i niskim stan-
dardem jego nawierzchni. Plany jego rozbudowy zrodzity si¢ na
poczatku 1950 r. Plan przewidywat rozbudowe lotniska o gorny ta-
ras i zakonczenie w 1952 r. Termin przesunieto na rok 1954, potem
na 1956. Nastepnie rozbudowano lotnisko pod todzig (w Aleksan-
drowie), w Lisich Katach (Grudzigdz) i Lesznie.

We wrzesniu 1961 r. powotano w Srodowisku spoteczny
komitet rozbudowy Szkoty Szybowcowej im. Czestawa Tanskiego
w Fordonie. Przewodniczgcym zostat Aleksander Szmidt — prze-
wodniczgcy Prezydium WRN.

PAMIEC
LOTNISKA .
FORDON

Prasa bydgoska brata w obrone rozbudowe lotniska szy-
bowcowego, oto tytuty: ,Czy Fordon bedzie miat nowoczesne lot-
nisko szybowcowe?”, ,Jaskotki, Bociany, Czaple majg za ciasne
gniazda”. Prasa opisywata argumenty przeciwnikéw i zwolenni-
kow: ..."Jako argumenty wysuwa sie twierdzenie, ze lotnisko w
obecnym stanie nie nadaje sie do eksploataciji. Jest pono¢ nieréw-
ne, sg zagony, W nie najlepszym stanie sg hangary”...

Zwolennicy rozbudowy: ,A przeciez warunki do uprawia-
nia szybownictwa sg idealne. Lasy, piaszczyste podtoze, nawietrz-
nie, Wista — stwarzajg doskonate warunki termiczne”. Powstat wiec
projekt rozbudowy szkoty, pobudowania dwéch hangardw, interna-
tu na 100 oséb i niwelacji terenu. Aby zamierzenia zrealizowac,
konieczna jest suma ok. 10 min zt. Dotad spoteczny komitet rozbu-
dowy szkoty ma pisemne zapewnienie kilku zaktadéw i instytucji o
pomocy spotecznej, ktéra wyraza sie wartoscig 2,5 min zt.”

W 1960 r. wychowankowie szkoty zdobyli 25 srebrnych
odznak szybowcowych (na 87 w skali kraju) 1 zlotg odznake, 3
diamenty i 42 r6zne uprawnienia szybowcowe.

W 1961 r., mimo bardzo ztych warunkéw atmosferycz-
nych, wychowankowie szkoty zdobyli 5 diamentéw, a S. Pieczyn-
ski wygrat mistrzostwa szybowcowe Polski. Prasa podkreslata, ze
.Fordon jest przedszkolem oficerskich szkét lotniczych”.

W 1962 r., ktéry w historii szkoty nalezat do pomysinych,
szybownicy fordonscy przelecieli w ciggu 3650 godzin 13.580
km. Wyszkolono 38 pilotéw klasy Il i 15 klasy Il. W tzw. szkoleniu
uprawnieniowo-wyczynowym nadano 102 uprawnienia. Szybow-
nicy zdobyli: 25 odznak srebrnych, 3 ziote i 1 diamentowg oraz
5 diamentéw do ztotych odznak. W fordonskiej szkole zdobywali
uprawnienia i kwalifikacje Jugostowianie i Wegrzy.

Tak wiec Fordonska Szkota Szybowcowa konczyta 30 rok
swojej dziatalnosci z duzymi sukcesami o wymiarach historycz-
nych, duzym doswiadczeniem tak w zakresie technik szkolenia
podstawowego jak i metod doskonalenia wyczynowego. Stucha-
cze tej szkoty przelecieli ok. 1 miliona km. Przeszkolono ponad 4
tysigce pilotow.

Przedstawiona historia tej szkoty obejmujgca 30 lat do-
Swiadczen i sukceséw bedacych wktadem w polskie szybownictwo
nie miata zadnego znaczenia dla Aeroklubu PRL w podjeciu decy-
Zji — szkota zostata zamknieta!

Aeroklub Bydgoski, ktéry z tej szkoty sie wywodzit i przez
wiekszo$¢ lat z nig pracowal, przejgt majatek, pracownikéw i in-
struktoréw. Tak zakonczyta sie historia tej szkoty i jej lotniska. For-
donskie skrzydta byty najprezniejszg szkotg polskich ortow.

Dzisiaj pozostata w pamieci zwykta odznaka szybowcowa
na gorze Czarnej i na ptycie dolnego lotniska wsréd zabudowan,
dowdd wspotczesnego szacunku dla jej dokonan od mieszkancow
Nowego Fordonu.

Henryk Wilk



Fliegerschule Fordon 1940-1945

Szkota Szybowcowa w Fordonie w latach 1940-1945

Trzydziestoletnia historia Fordonskiej Szkoty Szybowcowej
im. Czestawa Tanskiego (1933-1962) zostata przedstawiona
w artykutach zatytutowanych ,Fordonskie skrzydta” w miesieczniku
,Gtos SwiQtego Mikotaja” nr 9/2012, 11/2012, 12/2012.

Doczekata sie licznych artykutéw i reportazy prasowych w latach
1933-39, a takze po Il wojnie Swiatowej. W$rdd opracowan doty-
czacych tego okresu na szczegdlng uwage zastuguje praca magi-
sterska autorstwa Edwarda Bedziaka.

W historii fordonskiego szybowiska spotka¢ sie mozna
Z nazwa_,lotnisko”.

Moze to sie odnosi¢ do okresu 1940-1945. Funkcjono-
wata tu Fliegerschule Fordon, podlegajaca strukturom zarzgdza-
nym przez instytucje wojskowe'. Podobna sytuacja miata miejsce
w 1945 r., kiedy szybowisko peito funkcje lotniska zapasowego
dla jednostki lotniczej Armii Czerwone;j.

Szybowisko fordonskie byto terenem zamknietym w po-
czatkowym okresie okupacji hitlerowskiej, czyli od wrzesnia 1939
do listopada 1939. Dotyczyto to obszaru w obrebie hangaréw — za-
budowan Czarnéwka od strony Fordonu oraz wzgérz okalajgcych
Doline Smierci.

Wrzesien 1939 r. zakonczyt dziatalnos¢ szkoty szybowco-
wej. Podzielita ona los wojenny wszystkich instytucji i organizaciji
panstwa polskiego.

Fordonskie szybowisko, jego urzadzenia techniczne, wy-
posazenie lotnicze, samoloty, wyciagarki i szybowce zostaty prze-
jete przez wtadze niemieckie. Nad obszarem szybowiska zalegta
gteboka cisza. Tutaj, zaledwie przed miesigcem, nad wzniesienia-
mi i rébwning wznosity sie szybowce. Mtodziez ksztattowata swoje
charaktery i zdobywata umiejetnosci lotnicze. Teraz teren ten za-
stygt w bezruchu i ciszy.

Byta to cisza pozorna. Mieszkancy Czarnéwka: Adam
Gorzkiewicz, Mieczystaw Gorski, Jadwiga Brazkiewicz i Antoni
Przybolewski, w styczniu 1946 r., w starostwie zeznali to, co odkryli
w pazdzierniku i listopadzie 1939 r. Przed hangary lotnicze przyjez-
dzaly samochody ciezarowe, w ktérych przywozono ludzi (w wiek-
szos$ci mezczyzn) dwa razy dziennie — wieczorem i w nocy, w ubio-
rach cywilnych i wojskowych. Ustalono, ze byli to Polacy. Przed
hangarem byli zmuszani do rozebrania sie z odziezy wierzchniej
i oddania rzeczy, ktére mieli przy sobie. Ustawieni w dwuszeregu
byli pedzeni ku dolinie, gdzie wykopane byty rowy przez zotnierzy
Arbeitsdienstu. W pewnych odstepach stychac byto strzaty poje-
dyncze i oddawane seriami. Mieszkancy pobliskich doméw ocenia-
li, ze w Dolinie Smierci zgineto 1400 Polakéw. Egzekucje wykony-
wali cztlonkowie Selbstschutzu i funkcjonariusze SS. Samochody
przyjezdzaty z kierunku Myslecinka i Fordonu. Po 1945 r. morder-
stwa dokonane na Polakach zostaty upublicznione. [O wspodicze-
snej historii Doliny Smierci — w koAcowej czesci artykutu].

Szybowisko fordonskie musiato by¢ znane wiladzom
lotnictwa wojskowego (Luftwaffe), bo bylo pierwszym tego typu
obiektem w Wielkopolsce i na Pomorzu.

Jesli chodzi o warunki odbywania lotéw, szybowisko for-
donskie posiadato wzgérza o réznych katach nachylenia i wysoko-
Sci, jak réwniez przedpole z dochodzeniem nawietrzenia z trzech
stron. Na lotach ze wzgérz miedzyniskich osiggali piloci szybowco-
wi czasy o nieprawdopodobnej dtugosci: 30, 60, 110 sekund.

Fordonskie szybowisko i jego wyposazenie w 1940 r. zo-
stato przejete i wykorzystane przez wojskowe wiadze okupacyjne
do podstawowego ksztatcenia pilotéw Luftwaffe. Takg samg funk-
cje petnito do 1938 r. wobec Bydgoskiej Szkoty Podoficeréw Lotnic-
twa dla Matoletnich.

Na koszary przeznaczony zostat budynek mieszczacy
sie przy ul. Nowej i Sobieskiego (dzi$ rog Ametystowej i Saskie;j).

1 Bitwa o Bydgoszcz 1945, K. Drozdowski, str. 13, przypis 21.
Wspomnienia obersta Paula Wutha (Fliegerschule Bromberg) Na temat
szkoly lotniczej w Bydgoszczy nie ma praktycznie zadnych informaciji
oprocz tego, ze istniata. Najprawdopodobniej powstata z kadr Fliegeraus-
bildung Regiment 52.

Kwiecien 2015

Widok na budynek przy ul. Ametystowej i Saskiej
— stan na kwiecien 2015 r.

Budynek byt pokryty ochronng farbg maskujaca o nieregularnych
ptaszczyznach. Na szczycie, od ul. Saskiej, widniat napis ,Flieger-
schule — FORDON”. Pod napisem umieszczono rysunek lkara.

Na turnusach kursowych szkolono od 80 do 120 elewdw.
Obowigzywat regulamin wojskowy. Turnusy wymieniaty sie co
cztery tygodnie. Elewi w szyku wojskowym wychodzili z miejsca
zakwaterowania o godz. 8:00 i przechodzili ul. Wiejska (dzis Siel-
ska) do hangaréw. Powrot do miejsca zakwaterowania nastepowat
o godz. 15-17.

Program przewidywat przyspieszony tok szkolenia pod-
stawowego, a w dalszej czesci zaktadat poszerzony rozwoj lotéw
samodzielnych dzieki wprowadzonym wyciggarkom linowym oraz
zgromadzeniu na szybowisku duzej liczby zréznicowanych, wie-
lozadaniowych rodzajow szybowcoéw, od szkolnych do wyczyno-
wych: SS-38, Mi 13D ,Weihe”, ,Olimpic”, ,Kranich”, ,Rheadler”.
Prawdziwa pertg tej kolekcji byt stynny szybowiec osobistego pilota
Hitlera — Anny Reich — ,Reiland”.

Pospiech w szkoleniu przysztych pilotdw, dyscyplina,
a takze zroznicowanie w typach szybowcow przyczynity sie do
wzrostu ilosci wypadkéw. Szkota szybowcowa zakonczyta szko-
lenie po okresie letnim 1944 roku. Liczny sprzet, wyposazenie,
jak réwniez duza liczba posiadanych szybowcdw zostata ukryta
w roznych miejscach poza Fordonem (Strzyzawa) oraz magazy-
nach zaktadéw przemystowych w Fordonie.

W styczniu 1945 r. Niemcy, wycofujac sie, spalili jeden
z hangarow opisywanego szybowiska.

W pierwszych tygodniach po zakonczeniu okupacji poja-
wili sie pierwsi instruktorzy i piloci szkoty sprzed wojny, aby zo-
rientowac sie w pozostawionym przez okupanta sprzecie lotniczym
oraz jego zabezpieczeniu. Byli to: inz. Wiktor Leja — kierownik
bydgoskiego oddziatu lotnictwa cywilnego, Eugeniusz Jackowski
— komendant szkoly szybowcowej w okresie miedzywojennym,
i Franciszek Gotata — instruktor i pdzniejszy komendant (od 1948)
Fordonskiej Szkoty Szybowcowej. Byt to poczatek odrodzenia for-
donskiego szybownictwa po Il wojnie swiatowej.

Szkofa zakonczyta swojg dziatalno$¢ w trzydziestym roku
swojej historii — w roku 1962 — duzymi sukcesami o wymiarze hi-
storycznym, tak w zakresie technik szkolenia podstawowego, jak
i metod doskonalenia szkolenia wyczynowego. Stuchacze szkoty
przelecieli okoto 1 min km. Przeszkolono ponad 4 tysigce pilotow.
Tak zakonczyta sig historia szkoty i jej lotniska.

Dzisiaj pozostata w pamieci zwykta odznaka szybowcowa
na Goérze Czarnej i na ptycie dolnego lotniska wéréd zabudowan —
dowdd szacunku wspotczesnych mieszkancow Fordonu dla historii
tego miejsca.

Na dolnej ptycie fordonskiego szybowiska, u wejscia do
Doliny Smierci, wzniesiono piekna $wiatynie, ktérej patronuje Mat-
ka Boza Krélowa Meczennikéw — tych meczennikow, ktorzy zostali
zamordowani w tym miejscu w czasie wojny.

W dniu 7 pazdziernika — w 25. rocznice powotania parafii
i 69. rocznice mordéw na Polakach, erygowano Kalwarie Bydgo-
skg — Golgote XX wieku, faczac w jedno pamie¢ wobec pomordo-
wanych z Drogg Krzyzowa.

Henryk Wilk
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